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UREDBA (EZ) br. 443/2009 EUROPSKOG PARLAMENTA 1
VIJECA

od 23. travnja 2009.

o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne
automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice smanjenju
emisija CO, iz lakih vozila

(Tekst zna¢ajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno
njegov Clanak 175. stavak 1.,

uzimajuci u obzir prijedlog Komisije,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog
odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (),

bududéi da:

(1)  Cilj je ove Uredbe utvrditi standardne vrijednosti emisija za nove
osobne automobile registrirane u Zajednici, Sto je dio integriranog
pristupa Zajednice za smanjivanje emisija CO, iz lakih vozila uz
istodobno osiguravanje pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trzi-
Sta.

(2)  Okvirnom konvencijom Ujedinjenih naroda o klimatskim promje-
nama koja je u ime Europske zajednice odobrena Odlukom
Vijec¢a 94/69/EZ od 15. prosinca 1993. (3) od svih stranaka zahti-
jeva se da izrade i provedu nacionalne i prema potrebi regionalne
programe koji sadrze mjere za ublazavanje klimatskih promjena.
U tom smislu Komisija je u sije¢nju 2007. godine predlozila da u
kontekstu medunarodnih pregovora cilj Europske unije bude
30 %-tno smanjenje emisija staklenic¢kih plinova (u odnosu na
razine iz 1990.) koje razvijene zemlje trebaju ostvariti do 2020.
godine i da se neovisno o tomu sama Unija ¢vrsto obveze da ¢e
do 2020. godine ostvariti barem 20 %-tno smanjenje emisija
stakleni¢kih plinova (u odnosu na razine iz 1990.) neovisno o
smanjenjima koja ostvare druge razvijene zemlje. Taj su cilj
potvrdili Europski parlament i Vijece.

(") SL C 77, 31.3.2009., str. 1.

(®») Misljenje Europskog parlamenta od 17. prosinca 2008. (jo§ nije objavljeno u
Sluzbenom listu) i Odluka Vijec¢a od 6. travnja 2009.

(®) SL L 33, 7.2.1994., str. 11.
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Jedna od implikacija tih obveza je da ¢e sve drzave Clanice trebati
znacajno smanjiti emisije iz osobnih automobila. Politike i mjere
kojima bi se ostvarila potrebna znaCajna smanjenja trebalo bi
provesti na razinama drzZava ¢lanica i Zajednice u svim sektorima
gospodarstva Zajednice, a ne samo u sektorima industrije i
energije. Cestovni promet drugi je najveéi sektor po emisijama
staklenickih plinova u Uniji, u kojem emisije i dalje rastu. Ako se
utjecaj cestovnog prometa na promjenu klime nastavi povecavati,
to ¢e znatno umanjiti znacaj smanjenja koja su drugi sektori
ostvarili u suzbijanju klimatskih promjena.

Ciljne vrijednosti Zajednice za nove osobne automobile pruzaju
proizvodacima vise sigurnosti kod planiranja i vecu fleksibilnost
u ispunjavanju zahtjeva u pogledu smanjenja CO, nego $to bi im
to pruzali pojedinacni nacionalni ciljevi smanjivanja. Kod utvr-
divanja standarda za vrijednosti emisija vazno je uzeti u obzir
kako se to odrazava na trziSte i konkurentnost proizvodaca,
izravne i neizravne troSkove poslovanja i pripadajuce koristi u
smislu poticanja inovacija i smanjenja potrosnje energije.

Ova se Uredba oslanja na ve¢ uhodani postupak mjerenja i
pracenja emisija CO, za vozila registrirana u Zajednici, u
skladu s Odlukom br. 1753/2000/EZ Europskog parlamenta i
Vije¢a od 22. lipnja 2000. o uvodenju sustava za pracenje
prosjecnih  specificnih  emisija CO, iz novih osobnih
automobila (!). Vazno je da se kod utvrdivanja zahtjeva u
pogledu smanjivanja emisija CO, proizvodacima vozila i dalje
jamci predvidivost i sigurnost planiranja u cijeloj Zajednici za
¢itav njihov novi vozni park na teritoriju Zajednice.

Strategiju Zajednice za smanjivanje emisija CO, iz automobila
Komisija je donijela 1995. Ta se strategija zasnivala na tri
stupa: dobrovoljnom angaziranju automobilske industrije na
smanjivanju emisija, boljoj obavijestenosti kupaca i promicanju
automobila s ekonomi¢nom potroSnjom goriva primjenom
fiskalnih mjera.

1998. godine Udruzenje europskih proizvodaca
automobila (ACEA) obvezalo se da ¢e prosjecne emisije iz novo-
prodanih automobila smanjiti na 140 g CO,/km do 2008., a 1999.
godine UdruZenje japanskih proizvodaca automobila (JAMA) i
Udruzenje korejskih proizvodaca automobila (KAMA) obvezali
su se da ¢e prosjeéne emisije iz novoprodanih automobila
smanjiti na 140 g CO,/km do 2009. Te su obveze potvrdene
Preporukom Komisije 1999/125/EZ od 5. veljace 1999. o smanji-
vanju emisija CO, iz osobnih automobila (?) (ACEA), Prepo-
rukom Komisije 2000/303/EZ od 13. travnja 2000. o smanjivanju
emisija CO, iz osobnih automobila (KAMA) (?) i Preporukom
Komisije 2000/304/EZ od 13. travnja 2000. o smanjivanju
emisija CO, iz osobnih automobila (JAMA) ().

L 202, 10.8.2000., str. 1.

L 40, 13.2.1999., str. 49.
L 100, 20.4.2000., str. 55.
L 100, 20.4.2000., str. 57.
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7. veljace 2007. Komisija je donijela dva usporedna priopcenja:
Priopéenje o rezultatima revizije strategije Zajednice za smanji-
vanje emisija CO, iz osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila i Priopéenje o konkurentnom regulatornom okviru za auto-
mobilsku industriju u 21. stoljeéu (CARS21). U tim je priopce-
njima naglaseno da je do 2008./2009. godine ostvaren napredak
prema ciljnoj vrijednosti od 140 g CO,/km, ali da se cilj Zajed-
nice od 120 g CO,/km nefe mo¢i ostvariti do 2012. ako se ne
poduzmu dodatne mjere.

U priop¢enjima je za dostizanje ciljne vrijednosti Zajednice od
120 g CO,/km do 2012. godine predlozen integrirani pristup i
najavljeno je da ¢e za ostvarenje cilja Zajednice Komisija pred-
loziti zakonodavni okvir koji ¢e biti usmjeren na obvezno smanji-
vanje emisija CO, kroz poboljSanja tehnologije automobilskih
motora kojima ¢e se posti¢i cilj od prosjecno 130 g CO,/km za
novi vozni park. U skladu s pristupom koji se temelji na dobro-
voljnim obvezama koje su preuzeli proizvodaci, to obuhvaca
elemente koji su uzeti u obzir u mjerenjima emisija CO, iz
osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2007. o homologa-
ciji motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih i
teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i o dostupnosti informacija za
popravak i odrzavanje vozila (!). Daljnje smanjenje od 10 g
CO,/km ili smanjenje ekvivalentno toj vrijednosti, ako je tehnicki
neophodno, posti¢i ¢e se drugim tehnoloskim poboljSanjima i
poveéanom upotrebom odrzivih biogoriva.

Zakonodavni okvir za provedbu prosjecne ciljne vrijednosti za
novi vozni park trebao bi osigurati konkurentski neutralne, soci-
jalno pravi¢ne i odrZive ciljne vrijednosti smanjivanja kod kojih
se u obzir uzima raznolikost europskih proizvodaca automobila i
kojima se sprecava svako neopravdano iskrivljavanje trzisne utak-
mice izmedu njih. Zakonodavni okvir trebao bi biti usuglasen s
opé¢im ciljem postizanja ciljnih vrijednosti Zajednice prema Kyot-
instrumentima, kao $to su diferencirani porezi na automobile i
energiju.

U opcem proracunu Europske unije trebalo bi osigurati odgova-
rajuéa sredstva za promicanje razvoja tehnologija namijenjenih
korjenitom smanjivanju emisija CO, iz cestovnih vozila.

Da bi se na trziStu automobila oCuvala raznovrsnost i sposobnost
toga trziSta da udovolji razliitim potrebama potroSaca, ciljne
vrijednosti emisija CO, za osobne automobile trebalo bi definirati
u skladu s korisnosti automobila na linearnoj osnovi. Prihvatljiv
parametar kojim se moze opisati ta korisnost je masa vozila, koja
daje korelaciju sa stvarnim emisijama pa je stoga ciljne vrijed-
nosti mogucée odrediti realnije i neutralnije s obzirom na konku-
rentnost. Osim toga, podaci o tezini vozila su lako dostupni. Za

(M) SL L 171, 29.6.2007., str. 1.
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lakse dugoro¢no ocjenjivanje pristupa koji se temelji na korisnosti
trebalo bi prikupiti podatke o alternativnim parametrima Kori-
snosti kao Sto su otisak (razmak kotaca jedne osovine pomnoZzen
s meduosovinskim razmakom). Do 2014. Komisija bi trebala
preispitati dostupnost podataka i prema potrebi Europskom parla-
mentu i Vijeéu dostaviti prijedlog za prilagodavanje parametra
korisnosti.

Cilj je ove Uredbe izraditi poticajne mjere za ulaganja automo-
bilske industrije u nove tehnologije. Ovom se Uredbom aktivno
promicu eko-inovacije i uzima u obzir tehnoloski razvoj koji ¢e
se dosti¢i u buducnosti. Posebno bi trebalo promicati razvoj
inovativnih pogonskih tehnologija buduc¢i da one rezultiraju
znac¢ajno manjim emisijama nego Sto je to slucaj kod tradicio-
nalnih osobnih automobila. Na taj se nafin dugoro¢no promice
konkurentnost europske industrije 1 otvaranje kvalitetnijih radnih
mjesta. Komisija bi trebala razmotriti moguénost uvrStavanja
eko-inovativnih mjera kod preispitivanja ispitnih postupaka u
skladu s c¢lankom 14. stavkom 3. Uredbe (EZ) br. 715/2007,
vodeéi ra¢una o tehni¢kim i gospodarskim ucincima tog uvrsta-
vanja.

Uvazavaju¢i veoma visoke troskove istraZivanja i razvoja i
troskova proizvodnje po jedinici proizvoda za prve generacije
automobila s tehnologijom jako malih emisija ugljika koje treba
uvesti na trziSte nakon stupanja ove Uredbe na snagu, ovom se
Uredbom privremeno nastoji ubrzati i olaksati postupak uvodenja
na trziSte Zajednice vozila s iznimno malim emisijama ugljika u
pocetnim fazama komercijalizacije.

Upotreba odredenih alternativnih goriva moze ponuditi znacajna
smanjenja CO, u cijelom ciklusu, od naftnog izvora do automo-
bilskog upravljaca. Ova Uredba stoga sadrzi posebne odredbe
koje imaju za cilj promicanje jo§ vece zastupljenosti odredenih
vozila na alternativna goriva na trziStu Zajednice.

Radi osiguravanja dosljednosti s pristupom usvojenim na temelju
strategije Komisije u pogledu emisija CO, iz automobila,
posebno u vezi s dobrovoljno preuzetim obvezama proizvodackih
udruzenja, ciljnu bi vrijednost trebalo primijeniti na nova osobna
vozila koja se prvi put registriraju u Zajednici, a radi spre¢avanja
zloporabe, 1 na vozila koja su izvan Zajednice bila registrirana
samo u odredenom ograni¢enom razdoblju.

Direktivom 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od
5. rujna 2007. o uspostavi okvira za odobravanje motornih
vozila i1 njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnic¢kih jedinica namijenjenih za takva vozila ('), uspo-
stavlja se uskladeni okvir koji sadrzi administrativne odredbe i
op¢e tehnicke zahtjeve za odobravanje svih novih vozila obuhva-
¢enih podrucjem primjene te Direktive. Tijelo nadlezno za posto-
vanje ove Uredbe trebalo bi biti isto ono tijelo koje je nadlezno
za sve aspekte postupka homologacije u skladu s tom Direktivom
i za osiguravanje sukladnosti proizvodnje.

() SL L 263, 9.10.2007., str. 1.



2009R0443 — HR — 08.04.2014 — 002.002 — 6

(18)

(19)

(20)

@1

U svrhu homologacije, posebni zahtjevi vrijede za vozila za
posebne namjene kako su definirana u Prilogu II. Direktivi
2007/46/EZ, pa bi ih stoga trebalo izostaviti iz podrucja primjene
ove Uredbe. Vozila koja su prije stupanja na snagu ove Uredbe
razvrstana u kategoriju M; a proizvedena su posebno u komerci-
jalne svrhe radi mogucnosti stavljanja invalidskih kolica u vozilo
i vozila koja zadovoljavaju definiciju vozila za posebne namjene
iz Priloga II. Direktivi 2007/46/EZ isto bi tako trebalo izostaviti
iz podrucja primjene ove Uredbe, u skladu s politikom Zajednice
0 pomo¢i osobama s invaliditetom.

Proizvodac¢ima bi trebalo ostaviti mogucnost da sami odluce na
koji ¢e nacin zadovoljiti ciljne vrijednosti iz ove Uredbe i da
emisije izraze prosje¢no za sva vozila svojega novog voznog
parka umjesto da moraju postovati ciljne vrijednosti emisija za
svaki pojedini automobil. Od proizvodaca bi stoga trebalo zahti-
jevati da osiguraju da prosjecna specificna emisija za sve nove
automobile registrirane u Zajednici za koju su oni odgovorni ne
prelazi prosjecne ciljne vrijednosti emisija za te automobile. Radi
lakSeg prijelaza, ovaj bi zahtjev trebalo uvoditi postupno u
razdoblju od 2012. do 2015. godine.

Za velike proizvodace nije primjereno Koristiti istu metodu utvr-
divanja ciljnih vrijednosti smanjenja emisija kao i za male proiz-
vodace koje se prema kriterijima navedenim u ovoj Uredbi smatra
neovisnim. Ti mali proizvodaci trebali bi imati alternativne ciljne
vrijednosti smanjenja emisija koje ¢e biti vezane za tehnoloski
potencijal koji vozila doti¢nog proizvodaca imaju za smanjivanje
svojih specificnih emisija CO, i koje ¢e odgovarati obiljeZjima
doticnih segmenata trziSta. To izuzece trebalo bi obuhvatiti revi-
zijom ciljnih vrijednosti specificnih emisija iz Priloga 1., koju bi
trebalo obaviti najkasnije do pocetka 2013.

Specijaliziranim proizvodacima trebalo bi omogucditi da iskoriste
alternativnu ciljnu vrijednost koja je 25 % niza od njihovih speci-
fi€nih emisija CO, u 2007. Ako nema podataka o prosje¢nim
specificnim emisijama pojedinog proizvodaca za 2007. godinu,
trebalo bi utvrditi ekvivalentnu ciljnu vrijednost. To bi izuzeée
trebalo obuhvatiti revizijom ciljnih vrijednosti specificnih emisija
iz Priloga 1., koju bi trebalo obaviti najkasnije do pocetka 2013.
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Kod odredivanja prosjecnih specificnih emisija CO, za sve nove
automobile registrirane u Zajednici za koje su odgovorni proiz-
vodaci trebalo bi uzeti u obzir sve automobile neovisno o
njihovoj masi ili drugim karakteristikama. lako Uredba (EZ)
br. 715/2007 ne obuhvada osobne automobile referentne mase
vecée od 2 610 kg na koje homologacija nije prosirena u skladu
s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007, emisije za te
automobile trebalo bi mjeriti u skladu s istim mjernim postupkom
koji je naveden za osobne automobile u Uredbi (EZ)
br. 692/2008 (!). Tako dobivene vrijednosti emisije CO, trebalo
bi upisati u potvrdu o sukladnosti vozila kako bi ih se moglo
uvrstiti u sustav pracenja.

Radi vece fleksibilnosti u postizanju svojih ciljnih vrijednosti
prema ovoj Uredbi, proizvodaci se mogu udruziti na otvorenoj,
transparentnoj i nediskriminiraju¢oj osnovi. Sporazum o udruzi-
vanju ne bi trebao biti dulji od pet godina, ali se moze produ-
ljivati. Kad se proizvodaci udruze, za njih bi trebalo smatrati da
su postigli svoje ciljne vrijednosti prema ovoj Uredbi ako
prosjecne emisije udruzenja u cjelini nisu vise od ciljne vrijed-
nosti emisija za to udruZenje.

Potrebno je uvesti snaZzan mehanizam za kontrolu koji bi jamc¢io
postovanje ciljnih vrijednosti predvidenih ovom Uredbom.

Specificne emisije CO, iz novih osobnih automobila u Zajednici
mjere se na uskladenoj osnovi prema metodologiji predvidenoj
Uredbom (EZ) br. 715/2007. Kako bi se maksimalno smanjilo
administrativno  optere¢enje ovom Uredbom, ispunjavanje
zahtjeva trebalo bi mjeriti upuéivanjem na podatke o registraciji
novih vozila u Zajednici koje su drzave ¢lanice prikupile i dosta-
vile Komisiji. Kako bi se osigurala dosljednost podataka koji se
koriste u procjeni ispunjavanja zahtjeva, pravila za prikupljanje
ovih podataka i izvjeS¢ivanje o njima trebalo bi §to je moguce
bolje uskladiti.

Direktivom 2007/46/EZ predvida se da za svaki novi osobni
automobil proizvodaci trebaju izdati potvrdu o sukladnosti i da
drzave clanice smiju dozvoliti registraciju i pustanje u upotrebu
novog osobnog automobila samo ako je za njega izdana vazeca
potvrda o sukladnosti. Podaci koje prikupljaju drzave Cclanice
trebali bi odgovarati podacima iz potvrde o sukladnosti koju za
osobni automobil izdaje proizvodac i temelje se isklju¢ivo na toj
potvrdi. Ako drzave ¢lanice iz opravdanih razloga ne bi potvrdu o
sukladnosti koristile u postupku registracije i pustanja u upotrebu
novog osobnog automobila, one bi trebale uvesti potrebne mjere
kojima ¢ée osigurati potrebnu tocnost postupka pracenja. Za

(") Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi i izmjeni

Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca o homologaciji
motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila
(Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i odrZavanje vozila
(SL L 199, 28.7.2008., str. 1.).
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podatke iz potvrde o sukladnosti trebala bi postojati standardna
baza podataka. To bi trebala biti jedina referentna baza podataka
u upotrebi kako bi se drzavama ¢lanicama kod registracije novih
vozila omogucilo lakSe vodenje vlastitih podataka o registraciji.

Primjereno je na razini Zajednice procijeniti poStuju li proizvo-
daci ciljne vrijednosti predvidene ovom Uredbom. Proizvodaci
¢ije prosjecne specificne emisije CO, prelaze vrijednosti dozvo-
ljene ovom Uredbom trebali bi placati premiju za prekomjerne
emisije za svaku kalendarsku godinu pocevsi od 2012. Premiju bi
trebalo prilagoditi sukladno mjeri u kojoj proizvodaci ne uspiju
zadovoljiti svoju ciljnu vrijednost. S vremenom se premija mora
povecéavati. Kako bi predstavljala dovoljan poticaj za poduzi-
manje mjera za smanjivanje specifi¢nih emisija CO, iz osobnih
automobila, premija mora odrazavati tehnoloske troSkove. Iznose
premije za prekomjerne emisije trebalo bi smatrati prihodom
opceg proracuna Europske unije.

Nacionalnim mjerama koje s obzirom na cilj i postupke utvrdene
ovom Uredbom drzave ¢lanice eventualno provode ili uvode u
skladu s clankom 176. Ugovora ne bi se smjele propisivati
dodatne ili stroze kazne za proizvodace koji nisu postigli svoje
ciljne vrijednosti predvidene ovom Uredbom.

Ova Uredba ne bi smjela dovoditi u pitanje potpunu primjenu
pravila Zajednice o trzi$noj utakmici.

Komisija bi trebala predvidjeti nove modalitete postizanja dugo-
ro¢ne ciljne vrijednosti, posebno kosine krivulje, parametra kori-
snosti 1 sustava premija za prekomjerne emisije.

Mjere potrebne za provedbu ove Uredbe trebalo bi donijeti u
skladu s Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od 28. lipnja 1999. o
utvrdivanju postupaka za izvrSavanje provedbenih ovlasti dodije-
ljenih Komisiji ().

Komisiju bi trebalo ovlastiti posebno za donoSenje izmjena
zahtjeva u pogledu pracenja i izvjeS¢ivanja u svjetlu iskustva
primjene ove Uredbe, za utvrdivanje metoda naplate premija za
prekomjerne emisije, za donoSenje iscrpnih odredbi koje se
odnose na izuzeéa za odredene proizvodace i za prilagodavanje
Priloga 1., kako bi se uzela u obzir evolucija mase novih osobnih
automobila registriranih u Zajednici i obuhvatile eventualne
promjene regulatornog ispitnog postupka za mjerenje specificnih
emisija CO,. Budu¢i da su te mjere opcéenitog podrucja primjene i
namijenjene su izmjenama sporednih elemenata ove Uredbe koji
nisu od presudne vaznosti, izmedu ostalog bi ih obvezno trebalo
donijeti u skladu s regulatornim postupkom s kontrolom pred-
videnim u ¢lanku 5.a Odluke 1999/468/EZ.

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.
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(33) Odluku br. 1753/2000/EZ trebalo bi staviti izvan snage zbog
pojednostavljenja i pravne jasnoce.

(34) Budu¢i da zbog razmjera i ucinaka predlozenih akcija cilj ove
Uredbe, odnosno utvrdivanje zahtjeva s obzirom na vrijednosti
emisija CO, za nove osobne automobile radi osiguravanja
pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trziSta i postizanja sveu-
kupnog cilja Unije u pogledu smanjivanja emisija staklenickih
plinova, ne mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego ih se
moze na bolji nacin ostvariti na razini Zajednice, Zajednica moze
donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti odredenim u
¢lanku 5. Ugovora. U skladu s nacelom proporcionalnosti odre-
denim u istom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno
za ostvarivanje tog cilja,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.

Predmet i ciljevi

Ovom Uredbom utvrduju se zahtjevi u pogledu vrijednosti emisija CO,
za nove osobne automobile radi osiguravanja pravilnog funkcioniranja
unutarnjeg trzista i ostvarivanja opc¢eg cilja Europske zajednice, odnosno
120 g CO,/km za novi vozni park. Ovom se Uredbom za nove osobne
automobile utvrduju prosjecne emisije CO, od 130 g CO,/km koje treba
ostvariti poboljSanjima u tehnologiji automobilskih motora, mjereno na
nacin predviden Uredbom (EZ) br. 715/2007 i mjerama za njezinu
provedbu, kao i zahvaljuju¢i inovativnim tehnologijama.

Od 2020. nadalje ovom Uredbom utvrduje se ciljna vrijednost od 95 g
CO,/km za prosjecne emisije novog voznog parka, izmjerene u skladu s
Uredbom (EZ) br. 715/2007 te Prilogom XII. Uredbi (EZ) br. 692/2008
1 njezinim provedbenim mjerama, kao i inovativnim tehnologijama.

Uz ovu ¢e se Uredbu donijeti dodatne mjere kojima se u okviru inte-
griranog pristupa Zajednice Zeli ostvariti dodatno smanjenje od 10 g

Clanak 2.

Podrucje primjene

1.  Ova se Uredba primjenjuje na motorna vozila kategorije M; kako
je utvrdena u Prilogu II. Direktivi 2007/46/EZ (,,0sobni automobili”)
koja se prvi put registriraju u Zajednici i koja prethodno nisu bila regi-
strirana izvan Zajednice (,,novi osobni automobili”).

2. Prethodna registracija izvan Zajednice koja je trajala krace od tri
mjeseca ne uzima se u obzir.
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3. Ova se Uredba ne odnosi na vozila posebne namjene kako su
utvrdeni u Priloga II. dijelu A tocki 5. Direktive 2007/46/EZ.

4. S ucinkom od 1. sijeénja 2012., ¢lanak 4., ¢lanak 8. stavak 4.
tocke (b) i (c), ¢lanak 9. i c¢lanak 10. stavak 1. tocke (a) i (c) ne
primjenjuju se na proizvodaca koji je zajedno sa svim svojim pove-
zanim poduze¢ima odgovoran za manje od 1 000 novih osobnih auto-
mobila registriranih u Uniji u prethodnoj kalendarskoj godini.

Clanak 3.

Definicije

1. U smislu ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,,prosjecne specificne emisije CO,” znaci, s obzirom na proizvo-
daca, prosjek specificnih emisija CO, za sve nove osobne automo-
bile koje je proizveo taj proizvodac;

(b) ,,potvrda o sukladnosti” znaci potvrda iz ¢lanka 18. Direktive
2007/46/EZ;

(c) ,,proizvodac” znaci osoba ili tijelo koje tijelu za odobravanje odgo-
vara za sve aspekte postupka EZ homologacije u skladu s Direk-
tivom 2007/46/EZ i za osiguravanje sukladnosti proizvodnje;

(d) ,,masa” zna¢i masa automobila, spremnog za voznju, s karoserijom,
kako je navedena u potvrdi o sukladnosti i utvrdena u odjeljku 2.6.
Priloga I. Direktivi 2007/46/EZ;

(e) ,otisak” zna¢i razmak izmedu kotata jedne osovine pomnozen
meduosovinskim razmakom kako je naveden u potvrdi o suklad-
nosti i definiran u odjeljcima 2.1. i 2.3. Priloga 1. Direktivi
2007/46/EZ;

() ,.specificne emisije CO,” zna¢i emisije CO, osobnog automobila
izmjerene u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 i navedene u
potvrdi o sukladnosti kao masa (kombiniranih) emisija CO,. Za
osobne automobile koji nisu homologirani u skladu s
Uredbom (EZ) br. 715/2007, ,specificne emisije CO,” znaci
emisije CO, izmjerene u skladu s istim mjernim postupkom koji
se za osobne automobile navodi u Uredbi (EZ) br. 692/2008 ili u
skladu s postupcima koje je Komisija donijela kako bi utvrdila
emisije CO, za takve osobne automobile;

(g) ,.ciljna vrijednost specificnih emisija” znaci, u odnosu na proizvo-
daca, prosjek specificnih emisija CO, koje se u skladu s Prilogom I.
dozvoljavaju za svako novo osobno vozilo koje taj proizvodac
proizvede ili, kad je proizvodacu odobreno izuzete predvideno
Clankom 11., ciljna vrijednost specificnih emisija utvrdena u
skladu s tim izuzecem.
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2. U smislu ove Uredbe ,skupina povezanih proizvodaca” znaci
proizvodac¢ i poduzece s kojima je povezan. U odnosu na proizvodaca,
»povezana poduzeca” znaci:

(a) poduzeca u kojima proizvodac izravno ili neizravno ima:

— natpolovic¢nu veéinu glasackih prava, ili

— ovlasti za imenovanje natpolovi¢ne vecine ¢lanova nadzornog
odbora, upravljackog odbora ili tijela koja pravno zastupaju
poduzece, ili

— pravo vodenja poslovanja poduzeca;

(b) poduzeca koja izravno ili neizravno o odnosu na proizvodaca imaju
prava ili ovlasti navedene u tocki (a);

(c) poduzeca u kojima poduzece iz tocke (b) izravno ili neizravno ima
prava ili ovlasti navedene u tocki (a);

(d) poduzeca u kojima prava i ovlasti navedene u tocki (a) ima proiz-
vodaé zajedno s jednim ili viSe poduzeca iz tocke (a), (b) ili (¢), ili
zajedno dva ili viSe takvih proizvodaca;

(e) poduzeca u kojima prava ili ovlasti navedene u tocki (a) zajednicki
drze proizvodac ili jedno ili viSe s njim povezanih poduzeca iz
tocaka od (a) do (d) i jedna ili viSe trecih strana.

Clanak 4.
Ciljne vrijednosti specifiénih emisija
Za kalendarsku godinu koja pocinje 1. sijecnja 2012. i svaku sljedecu
kalendarsku godinu svaki proizvoda¢ osobnih automobila osigurava da
njegove prosjeéne specifiéne emisije CO, ne prijedu njegovu ciljnu
vrijednost specificnih emisija utvrdenu u skladu s Prilogom I. ili kad

je proizvodacu odobreno izuzeée prema Clanku 11., u skladu s tim
izuzeéem.

Za utvrdivanje prosje¢nih specifiénih emisija CO, svakog proizvodaca u
obzir se uzimaju sljede¢i postoci novih osobnih automobila svakog
proizvodaca registriranih u relevantnoj godini:

— 65 % u 2012,

— 75 % u 2013,

— 80 % u 2014,

— 100 % od 2015. do 2019.,
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— 95 % u 2020.,

— 100 % od kraja 2020. nadalje.

Clanak 5.
OlakSice

Za izracun prosjecnih specificnih emisija CO,, svaki novi osobni auto-
mobil sa specificnim emisijama CO, ispod 50 g CO,/km broji se kao:

— 3,5 automobila u 2012.,
— 3,5 automobila u 2013.,
— 2,5 automobila u 2014.,
— 1,5 automobila u 2015.,

— 1 automobil od 2016.

Clanak 5.a
OlakSice za ciljnu vrijednost od 95 g CO,/km

Za izracun prosjecnih specifinih emisija CO,, svaki novi osobni auto-
mobil sa specificnim emisijama CO, ispod 50 g CO,/km broji se kao:

— 2 osobna automobila u 2020.,
— 1,67 osobnih automobila u 2021.,
— 1,33 osobna automobila u 2022.,
— 1 osobni automobil od 2023.,

za godinu u kojoj je registriran u razdoblju od 2020. do 2022., podlozno
ogranicenju od 7,5 g CO,/km tijekom tog razdoblja za svakog proizvo-
daca.

Clanak 6.

Ciljna vrijednost specificnih emisija za vozila na alternativna goriva

Kako bi se utvrdilo postuje 1i proizvodac¢ svoju ciljnu vrijednost speci-
ficnih emisija iz Clanka 4., specificne emisije CO, za svako vozilo
konstruirano tako da moze voziti na mjeSavinu benzina s 85 %
etanola (,,E85”) koje zadovoljava relevantno zakonodavstvo Zajednice
ili europske tehnicke norme smanjuju se za 5 % do 31. prosinca 2015.,
na temelju veéih tehnoloskih moguénosti i moguénosti smanjivanja
emisija kod pogona na biogoriva. To se smanjenje primjenjuje samo
kad najmanje 30 % benzinskih postaja u drzavama c¢lanicama u kojima
je vozilo registrirano nudi ovu vrstu alternativnog goriva koje ispunjava
kriterije odrzivosti za biogoriva utvrdene u relevantnom zakonodavstvu
Zajednice.



2009R0443 — HR — 08.04.2014 — 002.002 — 13

Clanak 7.

UdruZivanje

1. Proizvodaci, osim proizvodaca kojima je odobreno izuzece prema
¢lanku 11., mogu se udruziti s ciljem ispunjavanja svojih obveza iz
¢lanka 4.

2. Sporazum o udruZivanju moze se odnositi na jednu ili vise kalen-
darskih godina s tim da sveukupno trajanje sporazuma ne prelazi pet
godina i sklapa se do zaklju¢no 31. prosinca prve kalendarske godine za
koju se emisije zele udruziti. Proizvodaci koji se udruzuju Komisiji
dostavljaju sljedece podatke:

(a) popis proizvodaca koji ulaze u udruzenje;

(b) naziv proizvodaca koji je imenovan voditeljem udruZenja preko
kojega ¢e se ostvarivati kontakt s udruzenjem i koji ¢e biti odgo-
voran za placanje eventualne premije za prekomjerne emisije zara-
Cunate udruzenju u skladu s ¢lankom 9.; i

(c) dokaze da ¢e voditelj udruZzenja moci ispunjavati obveze iz tocke

(b).

3.  Ako predlozeni voditelj udruzenja ne ispuni obvezu placanja
premije za prekomjerne emisije koja se udruzenju moze zaraCunati u
skladu s ¢lankom 9., Komisija o tome obavjescuje proizvodace.

4.  Proizvodaci koji su c¢lanovi udruZenja zajedni¢ki obavje$éuju
Komisiju o svakoj promjeni u pogledu voditelja udruzenja ili njegovog
financijskog statusa u mjeri u kojoj to moze utjecati na njegovu sposob-
nost izvrSavanja obveze pla¢anja premije za prekomjerne emisije koja se
udruzenju moze zaracunati u skladu s c¢lankom 9. kao i o svakoj
promjeni koja se odnosi na ¢lanove udruzenja ili raspustanje udruZenja.

5. Proizvodacéi se slobodno udruzuju pod uvjetom da su njihovi
sporazumi u skladu s ¢lancima 81. i 82. Ugovora i da svakom proiz-
vodacu koji zatrazi ¢lanstvo u udruzenju omoguéuju otvoreno, transpa-
rentno i nediskriminirajuée sudjelovanje pod razumnim komercijalnim
uvjetima. Ne dovodec¢i u pitanje propise Zajednice koji se odnose na
trzi$no natjecanje i primjenjuju se na takva udruzenja, svi ¢lanovi udru-
Zenja posebno osiguravaju da se u okviru njihovih sporazuma o udru-
zivanju dostavljaju podaci i razmjenjuju informacije samo o sljede¢im
pitanjima:

(a) prosjecne specificne emisije COy;

(b) ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija;

(c) ukupnog broja registriranih vozila.

6. Stavak 5. ne primjenjuje se kad svi proizvodaci u udruzenju ¢ine
dio iste skupine povezanih proizvodaca.
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7.  Osim kada je dana obavijest predvidena stavkom 3., proizvodaci u
udruzenju za koje su Komisiji dostavljeni podaci smatraju se jednim
proizvodacem u smislu ispunjavanja obveza prema clanku 4. Podaci
prikupljeni pracenjem i dostavljeni u izvje$¢ima u pogledu pojedinacnih
proizvodacda kao i udruzenja biljezit ¢e se, o njima ¢e se izvjes¢ivati i bit
¢e dostupni u srediSnjem registru iz Clanka 8. stavka 4.

Clanak 8.

Pracenje prosjecnih emisija i izvjeSéivanje o prosjeénim emisijama

1. Za kalendarsku godinu koja pocinje 1. sijecnja 2010. i svaku
sljede¢u kalendarsku godinu svaka drzava clanica biljezi podatke za
svaki novi osobni automobil registriran na svojem teritoriju u skladu s
Prilogom II. dijelom A Ti su podaci dostupni proizvoda¢ima i njihovim
ovlastenim uvoznicima ili predstavnicima u svakoj drzavi c¢lanici.
DrzZave ¢lanice ulaZu napore da tijela nadlezna za izvjeS¢ivanje rade
na transparentan nacin. Svaka drzava ¢lanica osigurava da specificne
emisije CO, osobnih automobila za koje nije provedena homologacija
u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 budu izmjerene i upisane u
potvrdu o sukladnosti.

2. Do 28. veljace svake godine, pocevsi s 2011., svaka drzava
¢lanica mora utvrditi i dostaviti Komisiji podatke navedene u Prilogu
II. dijelu B za prethodnu kalendarsku godinu. Podaci se dostavljaju u
skladu s obrascem iz Prilogu II. dijelu C.

3. Na zahtjev Komisije drzave ¢lanice dostavljaju i cijeli skup poda-
taka prikupljen u skladu sa stavkom 1.

4.  Komisija vodi sredi$nji registar podataka o kojima drzave clanice
dostavljaju izvjeséa u skladu s ovim ¢lankom i do 30. lipnja svake
godine, pocevsi od 2011., za svakog proizvodaca privremeno izraCunava
sljedece:

(a) prosjecne specificne emisije CO, u prethodnoj kalendarskoj godini;

(b) ciljnu vrijednost specificnih emisija u prethodnoj kalendarskoj
godini; i

(c) razliku izmedu njegovih prosjecnih specifi¢nih emisija CO, u pret-
hodnoj kalendarskoj godini i njegove ciljne vrijednosti specifi¢nih
emisija za tu godinu.

Komisija svakog proizvodaca obavjescuje o svojem privremenom izra-
¢unu za tog proizvodaca. U toj obavijesti obuhvaceni su podaci o broju
novoregistriranih osobnih automobila i njihovim specificnim emisijama
CO, za svaku drzavu Clanicu.

Registar je javno dostupan.

5. U roku od tri mjeseca nakon §to su obavijeSteni o privremenom
izraCunu iz stavka 4. proizvoda¢i mogu obavijestiti Komisiju o even-
tualnim pogreskama u podacima tako da navedu drzavu clanicu kod
koje je po njihovom misljenju doslo do greske.
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Komisija razmatra sve obavijesti koje primi od proizvodaca i do 31.
listopada potvrduje ili izmjenjuje privremene izracune iz stavka 4.

6. Kad na temelju izracuna iz stavka 5. u odnosu na kalendarsku
godinu 2010. ili 2011., Komisija utvrdi da su prosjecne specificne
emisije CO, jednoga proizvodaca u toj godini veée od njegove ciljne
vrijednosti specifi€nih emisija za tu godinu, Komisija o tome obavje-
S¢uje proizvodaca.

7. Drzave ¢lanice imenuju nadlezno tijelo za prikupljanje podataka o
pracenju i za njihovo priop¢ivanje u skladu s ovom Uredbom i obavje-
$¢uju Komisiju o imenovanom nadleznom tijelu najkasnije 8. prosinca
2009. Komisija o tome naknadno obavjeScuje Europski parlament i
Vijece.

8. Za svaku kalendarsku godinu u kojoj se primjenjuje clanak 6.,
drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju podatke koji se odnose na omjer
benzinskih postaja i na kriterije odrZivosti u odnosu na E85 iz tog
¢lanka.

9.  Komisija donosi detaljna pravila o postupcima praenja i izvje-
$¢ivanja o podacima prema ovom c¢lanku i o primjeni Priloga II. putem
provedbenih akata. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 14. stavka 2.

Komisija je ovlaStena donijeti delegirane akte u skladu s ¢lankom 14.a
radi izmjene zahtjevd za podatke i parametara podataka utvrdenih u
Prilogu II.

Clanak 9.

Premija za prekomjerne emisije

1.  Za svaku kalendarsku godinu od 2012. dalje za koju su prosjecne
specificne emisije CO, jednog proizvodaca vecée od njegove ciljne
vrijednosti specificnih emisija u toj godini, Komisija zaraunava
premiju za prekomjerne emisije za proizvodaca ili, u slucaju udruzenja,
voditelja udruzenja.

2.  Premija za prekomjerne emisije iz stavka 1. izracunava se
primjenom sljede¢e formule:

(a) od 2012. do 2018.:

i. Kad prosjeéne specificne emisije CO, jednog proizvodaca
prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifiénih emisija za vise od
3 g COy/km:

[(Prekomjerne emisije — 3 g CO,/km) x 95 EUR/g CO,/km +
1 g COy/km x 25 EUR/g COy/km + 1 g COy/km x 15 EUR/g
COykm+1 g COykm x 5 EUR/g COy/km] x broj novih
osobnih automobila.

ii. Kad prosjeéne specificne emisije CO, jednog proizvodaca
prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifi¢nih emisija za viSe od
2 g COy/km, ali ne vise od 3 g CO,/km:
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[(Prekomjerne emisije — 2 g CO,/km) x 25 EUR/g CO,/km +
1 g COy/km x 15 EUR/g COy/km + 1 g COy/km x 5 EUR/g
COy/km] % broj novih osobnih automobila.

iii. Kad prosjecne specificne emisije CO, jednog proizvodaca
prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifiénih emisija za vise od
1 g COy/km, ali ne vise od 2 g CO,/km:

[(Prekomjerne emisije — 1 g CO,/km) x 15 EUR/g CO,/km +
1 g COy/km x 5 EUR/g CO,/km] x broj novih osobnih auto-
mobila.

iv. Kad prosjeéne specificne emisije CO, jednog proizvodaca
prelaze njegovu ciljnu vrijednost specificnih emisija za najviSe
1 g COy/km:

(Prekomjerne emisije x 5 EUR/g CO,/km) x broj novih osobnih
automobila.

(b) Od 2019.:

(Prekomjerne emisije X 95 EUR/g CO,/km) x broj novih osobnih
automobila.

U smislu ovog C¢lanka, ,,prekomjerne emisije”, utvrdene na nacin iz
¢lanka 4., znaci pozitivan broj grama po kilogramu za koji su prosjecne
specificne emisije doti¢nog proizvodaca — uzimajuci u obzir smanjenje
emisija CO, zbog odobrenih inovativnih tehnologija — bile vec¢e od
ciljne vrijednosti specificnih emisija u doti¢noj kalendarskoj godini
zaokruzeno na tri decimalna mjesta; a ,,broj novih osobnih automobila”
zna¢i broj novih osobnih automobila koje je on proizveo i koji su
registrirani u toj godini u skladu s kriterijima za postupno uvodenje
predvidenim u c¢lanku 4.

3.  Komisija odreduje nacine za naplatu premija za prekomjerne
emisije iz stavka 1. putem provedbenih akata. Ti se provedbeni akti
donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 14. stavka 2.

4.  Iznosi premije za prekomjerne emisije smatraju se prihodom opéeg
proracuna Europske unije.

Clanak 10.
Objavljivanje u€inkovitosti proizvodaca

1. Do 31. listopada svake godine, pocevsi od 2011., Komisija objav-
ljuje popis u kojem za svakog proizvodaca navodi:

(a) njegovu ciljnu vrijednost specificnih emisija za prethodnu kalen-
darsku godinu;

(b) njegove prosjecne specificne emisije CO, u prethodnoj kalendarskoj
godini;

(c) razliku izmedu njegovih prosje¢nih specifiénih emisija CO, u pret-
hodnoj kalendarskoj godini i njegove ciljne vrijednosti specificnih
emisija za tu godinu;
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(d) prosjecne specificne emisije CO, za sve nove osobne automobile u
Zajednici u prethodnoj kalendarskoj godini; i

(e) prosjeénu masu svih novih osobnih automobila u Zajednici u pret-
hodnoj kalendarskoj godini.

2. 0Od 31. listopada 2013. u popisu koji se objavljuje sukladno ¢lanku
1. navodi se i je li proizvoda¢ zadovoljio uvjete ¢lanka 4. u pogledu
prethodne kalendarske godine.

Clanak 11.

Izuzeca za odredene proizvodace

1. Zahtjev za izuzecée od ciljne vrijednosti specifiénih emisija izracu-
nate u skladu s Prilogom 1. mozZe podnijeti proizvodac koji je odgovoran
za manje od 10 000 novih osobnih automobila registriranih u Zajednici
u kalendarskoj godini i:

(a) nije dio skupine povezanih proizvodaca; ili

(b) dio je skupine povezanih proizvodaca koja je odgovorna za ukupno
manje od 10 000 novih osobnih automobila registriranih u Zajednici
u kalendarskoj godini; ili

(c) dio je skupine povezanih proizvodaca, ali posluje u vlastitim objek-
tima i ima vlastiti konstrukcijski centar.

2. Zahtjev za izuzece iz stavka 1. moze se odobriti na najdulje pet
kalendarskih godina. Zahtjev se podnosi Komisiji i obuhvaca:

(a) naziv proizvodaca i ime osobe za kontakt;
(b) dokaz da proizvodac ispunjava uvjete za izuzece iz stavka 1.;

(c) pojedinosti o osobnim automobilima koje proizvodi, ukljucujuci
masu i specificne emisije CO, tih osobnih automobila; i

(d) ciljnu vrijednost specificnih emisija s potencijalom proizvodaca za
smanjenje emisija, ukljucujuci gospodarski i tehnoloski potencijal za
smanjenje njegovih specificnih emisija CO,, s tim da se uzmu u
obzir sva obiljezja trziSta za vrstu proizvedenog automobila.

3. Kad Komisija smatra da proizvodac ispunjava uvjete za izuzece za
koje je podnio zahtjev prema ¢lanku 1. i utvrdi da je ciljna vrijednost
specificnih emisija koju je proizvodac predlozio u skladu s njegovim
potencijalom za smanjivanje, ukljucuju¢i gospodarski i tehnoloski
potencijal za smanjenje njegovih specificnih emisija CO,, s tim da
uzima u obzir sva obiljezja trZiSta za vrstu proizvedenog automobila,
Komisija proizvodacu odobrava izuzece. M2 ————— <«

4.  Zahtjev za izuzece od ciljne vrijednosti specificnih emisija izracu-
nate u skladu s Prilogom I. moZe podnijeti proizvodac¢ koji je zajedno sa
svim svojim povezanim poduze¢ima odgovoran za 10 000 do 300 000
novih osobnih vozila registriranih u Zajednici u kalendarskoj godini.
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Zahtjev podnosi proizvodac za sebe ili za sebe zajedno sa svojim pove-
zanim poduzeé¢ima. Zahtjev se podnosi Komisiji i obuhvaca:

(a) sve podatke iz stavaka 2. tocaka (a) i (c) ukljuCujuci, kad su rele-
vantni, i podatke o povezanim poduzeéima;

(b) ako je zahtjev povezan s Prilogom I. tockom 1. podto¢kama (a) i
(b), ciljnu vrijednost koja je 25 %-tno smanjenje prosjecnih speci-
fi€nih emisija CO, u 2007. godini ili, kad se jedan zahtjev podnosi
za veéi broj povezanih poduzeéa, prosjecno 25 %-tno smanjenje
prosjecnih specifiénih emisija CO, tih poduze¢a u 2007. godini,

(c) ako je zahtjev povezan s Prilogom I. tockom 1. podto¢kom (c),
ciljnu vrijednost koja je 45 %-tno smanjenje prosjecnih specifi¢nih
emisija CO, u 2007. godini ili, kad se jedan zahtjev podnosi za ve¢i
broj povezanih poduzeca, prosje¢no 45 %-tno smanjenje prosjecnih
specificnih emisija CO, tih poduzeéa u 2007. godini.

Ako podaci o prosje¢nim specificnim emisija CO, proizvodaca za 2007.
godinu ne postoje, Komisija utvrduje ekvivalentnu ciljnu vrijednost
smanjenja na temelju najboljih dostupnih tehnologija za smanjenje
emisija CO, koje se primjenjuju u osobnim automobilima usporedive
mase, s tim da uzima u obzir obiljezja trziSta za vrstu proizvedenog
automobila. Tu ciljnu vrijednost podnositelj zahtjeva koristi u smislu
tocke (b).

Komisija proizvodacu odobrava izuzece kad se dokaze da su zadovo-
ljeni kriteriji za izuzeée iz ovog stavka.

5. Proizvodac koji podlijeze izuzeéu u skladu s ovim ¢lankom odmah
obavjes¢uje Komisiju o svakoj promjeni koja ima ili bi mogla imati
utjecaja na njegovu mogucénost ostvarivanja prava na izuzece.

6. Ako Komisija smatra, na temelju obavijesti iz stavka 5. ili na
nekoj drugoj osnovi, da proizvodac viSe ne ispunjava uvjete za izuzece,
ona odobreno izuzeée opoziva s u¢inkom od 1. sijecnja sljedece kalen-
darske godine i o tome obavjescuje proizvodaca.

7.  Ako proizvoda¢ ne dostigne ciljnu vrijednost svojih specificnih
emisija, Komisija mu zaraCunava premiju za prekomjerne emisije
kako je predvideno u ¢lanku 9.

8. Komisija je ovlastena donijeti delegirane akte u skladu s ¢lankom
14.a o utvrdivanju pravila za dopunjavanje stavaka od 1. do 7. ovog
¢lanka, u pogledu tumacenja kriterija za ispunjavanje uvjeta za odobra-
vanje izuzeca, sadrzaja zahtjeva te sadrzaja i procjene programa za
smanjivanje specifi¢nih emisija CO,.
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9.  Zahtjevi za izuzece, ukljuCujuc¢i podatke koji ga potkrjepljuju,
obavijesti iz stavka 5., ukidanje iz stavka 6., eventualno uvodenje
premije za prekomjerne emisije iz stavka 7. 1 mjere donesene u
skladu sa stavkom 8. javno su dostupni u skladu s Uredbom (EZ)
br. 1049/2001 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. svibnja 2001. o
javnom pristupu dokumentima Europskog parlamenta, Vije¢a i Komisi-

je- ()

Clanak 12.

Eko-inovacije

1. Nakon §to dobavljac ili proizvoda¢ podnesu zahtjev, razmatraju se
ustede CO, koje se postizu primjenom inovativnih tehnologija ili
kombinacijom inovativnih tehnologija (,,paketi inovativnih tehnologi-
ja’).

Takve se tehnologije uzimaju u obzir samo ako metodologija koja se
koristi za njihovu procjenu moze proizvesti provjerljive, ponovljive i
usporedive rezultate.

Ukupan doprinos tih tehnologija smanjivanju ciljne vrijednosti speci-
fi€nih emisija jednog proizvodaca moze biti do 7 g CO,/km.

2. »M2 Komisija putem provedbenih akata donosi detaljne odredbe
o postupku odobravanja inovativnih tehnologija ili paketa inovativnih
tehnologija iz stavka 1. Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 14. stavka 2. ove Uredbe. « Te se
detaljne odredbe temelje na sljede¢im kriterijima za inovativne tehnolo-

gije:

(a) dobavlja¢ ili proizvoda¢ moraju snositi odgovornost za ustede CO,
koje je moguce posti¢i primjenom inovativnih tehnologija;

(b) inovativne tehnologije moraju dati provjereni doprinos smanjivanju
COy;

(c) inovativne tehnologije ne smiju biti obuhvadene standardiziranim
ispitnim ciklusom za mjerenja CO, niti obvezuju¢im odredbama
koje proizlaze iz komplementarnih dodatnih mjera za postizanje
smanjenja od 10 g CO,/km iz ¢lanka 1. niti smiju biti obvezne
prema odredbama ostalih propisa Zajednice.

3. Dobavlja¢ ili proizvoda¢ koji podnosi zahtjev za mjeru koju treba
odobriti kao inovativnu tehnologiju ili paket inovativnih tehnologija
Komisiji dostavlja izvje$ée, ukljucujuéi i izvje$ée o verifikaciji koje
sastavlja neovisno i ovlasteno tijelo. U slu¢aju moguce interakcije te
mjere s drugom ve¢ odobrenom inovativnom tehnologijom ili drugim
ve¢ odobrenim paketom inovativnih tehnologija, u izvjeséu se obvezno
spominje ta interakcija, a u izvjeséu o verifikaciji ocjenjuje se u kojoj
mjeri ta interakcija mijenja smanjenje koje se ostvaruje svakom od
mjera.

4.  Komisija ovjerava smanjenje ostvareno na temelju kriterija utvr-
denih u stavku 2.

() SL L 145, 31.5.2001., str. 43.
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Clanak 13.

Preispitivanje i izvjesce

1. 2010. godine Komisija dostavlja izvjeS¢e Europskom parlamentu i
Vijecu u kojem daje pregled ostvarenog napretka prema provedbi inte-
griranog pristupa Zajednice za smanjivanje emisija CO, iz lakih vozila.

2. Do 31. listopada 2014., i zatim svake tri godine, donose se mjere
za izmjenu Priloga 1. kojima se vrijednost My, iz tog Priloga prilagodava
prosjecnoj masi novih osobnih automobila u prethodne tri kalendarske
godine.

Te mjere prvi put stupaju na snagu 1. sijecnja 2016. i zatim svake tri
godine.

Komisija putem delegiranih akata donosi te mjere u skladu s ¢lankom
14.a.

3. 0Od 2012. godine Komisija provodi procjenu utjecaja kako bi do
2014. godine, kako se predvida clankom 14. stavkom 3. Uredbe
br. 715/2007, preispitala postupke za mjerenje emisija CO, utvrdene u
toj Uredbi. Komisija posebno daje odgovarajuce prijedloge za prilago-
davanje tih postupaka kako bi oni pruzali odgovarajucu sliku stvarnog
ponasanja automobila u pogledu emisija CO, i kako bi se odobrene
inovativne tehnologije iz ¢lanka 12. mogle integrirati u ispitni ciklus.
Komisija osigurava da se ti postupci kasnije redovito preispituju.

4. Do 2010. Komisija preispituje Direktivu 2007/46/EZ kako bi svaki
tip/varijanta/verzija odgovarala jedinstvenom kompletu inovativnih
tehnologija.

5. Komisija najkasnije 31. prosinca 2015. preispituje ciljne vrijed-
nosti specifi¢nih emisija i modalitete koji su utvrdeni u ovoj Uredbi,
kao i druge aspekte ove Uredbe, ukljucujuci je li parametar korisnosti i
dalje potreban i jesu li masa ili otisak odrziviji parametar korisnosti,
kako bi utvrdila ciljne vrijednosti emisija CO, za nove osobne automo-
bile za razdoblje nakon 2020. U tom pogledu, procjena nuzne stope
smanjenja u skladu je s dugoro¢nim klimatskim ciljevima Unije i uéin-
cima na razvoj troskovno ucinkovite tehnologije smanjenja CO, za
automobile. Komisija Europskom parlamentu i Vije¢u podnosi izvjesce
s rezultatima tog preispitivanja. To izvjesée ukljucuje sve odgovarajuce
prijedloge izmjena ove Uredbe, ukljucuju¢i moguce odredivanje reali-
sticnog 1 ostvarivog cilja na temelju sveobuhvatne procjene utjecaja koja
¢e razmotriti nastavak konkurentnosti automobilske industrije i 0 njoj
ovisnih industrija. Prilikom razrade tih prijedloga Komisija osigurava da
su §to neutralniji sa stajaliSta trziSnog natjecanja te da su druStveno
praviéni i odrZzivi.
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6. Nakon procjene utjecaja, Komisija do 2014. godine objavljuje
izvjeS¢e o dostupnosti podataka o otisku i njegovoj primjeni kao para-
metra korisnosti za utvrdivanje ciljnih vrijednosti specificnih emisija i
prema potrebi Europskom parlamentu i Vije¢u dostavlja prijedlog za
izmjenu Priloga 1.

7.  Komisija putem provedbenih akata odreduje parametre korelacije
koji su potrebni u svrhu odrazavanja svake promjene u regulatornom
ispitnom postupku za mjerenje specificnih emisija CO, iz Uredbe (EZ)
br. 715/2007 i Uredbe (EZ) br. 692/2008. Ti se provedbeni akti donose
u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 14. stavka 2. ove Uredbe.

Komisija je ovlaStena donijeti delegirane akte u skladu s ¢lankom 14.a
radi uskladenja formula navedenih u Prilogu I., koriste¢i metodologiju
donesenu u skladu s prvim podstavkom, istodobno osiguravajuci da stari
i novi ispitni postupci predvidaju zahtjeve za smanjenje usporedive
strogosti za proizvodace i vozila razlicite korisnosti.

Clanak 14.
Postupak odbora

1.  Komisiji pomaze Odbor za klimatske promjene osnovan ¢lankom
9. Odluke br. 280/2004/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (!). Navedeni
Odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011 Europskog parla-
menta i Vijeca (%).

2. Kod wupuéivanja na ovaj stavak primjenjuje se Clanak 5.
Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Ako Odbor ne da nikakvo misljenje, Komisija ne donosi nacrt
provedbenog akta i primjenjuje se Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak
Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 14.a

IzvrSavanje ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji
podlozno uvjetima utvrdenima u ovom c¢lanku.

(") Odluka br. 280/2004/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 11. velja¢e 2004.
o mehanizmu za pracenje emisija staklenickih plinova u Zajednici i za
provedbu Kyotskog protokola (SL L 49, 19.2.2004., str. 1.).

(® Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijea od 16. veljace
2011. o utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora
drzava ¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55,
28.2.2011., str. 13.).
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2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz clanka 8. stavka 9.
drugog podstavka, ¢lanka 11. stavka 8., Clanka 13. stavka 2. treCeg
podstavka i ¢lanka 13. stavka 7. drugog podstavka dodjeljuje se Komi-
siji na razdoblje od pet godina pocevsi od 8. travnja 2014. Komisija
izraduje izvje$¢e o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije
kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti automatski se produ-
ljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili
Vijece tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.

3.  Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz ¢lanka 8. stavka 9. drugog podstavka, ¢lanka 11.
stavka 8., ¢lanka 13. stavka 2. treCeg podstavka i ¢lanka 13. stavka 7.
drugog podstavka. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti
koje je u njoj navedeno. Opoziv proizvodi ucinke dan nakon objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan
naveden u spomenutoj odluci. On ne utjeCe na valjanost delegiranih
akata koji su ve¢ na snazi.

4. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje
Europskom parlamentu i Vijeéu.

5.  Delegirani akt donesen na temelju clanka 8. stavka 9. drugog
podstavka, ¢lanka 11. stavka 8., ¢lanka 13. stavka 2. treeg podstavka
i Clanka 13. stavka 7. drugog podstavka stupa na snagu samo ako
Europski parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja
tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne uloZe nikakav
prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece
obavijestili Komisiju da nece uloziti prigovore. Taj se rok produljuje za
dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 15.
Stavljanje izvan snage
Odluka br. 1753/2000/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od 1. sije¢nja
2010.

Medutim, ¢lanci 4., 9. i1 10. te Odluke i dalje se primjenjuju dok Komi-
sija Europskom parlamentu ne dostavi izvjesée o podacima pracenja za
kalendarsku godinu 2009.

Clanak 16.
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu tre¢eg dana od dana objave u Sluzbenom
listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim
drzavama clanicama.
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PRILOG 1.

CILJNE VRIJEDNOSTI SPECIFICNIH EMISIJA

Specifi¢ne emisije CO, za svaki novi osobni automobil mjere se u gramima
po kilometru i u svrhu izracuna iz ovog Priloga utvrduju se u skladu sa
sljede¢im formulama:

(a) Od 2012. do 2015. godine:

Specificne emisije de CO, = 130 +a x (M — M)

Gdje je:

M = masa vozila u kilogramima (kg)
M, = 1372,0

a = 0,0457

(b) Od 2016. godine:

Specificne emisije de CO, = 130 +a x (M — M)

Gdje je:

M = masa vozila u kilogramima (kg)

M, = vrijednost donesena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 2.

a = 0,0457

(c) Od 2020. godine:

Specifi¢ne emisije CO; = 95 + a x (M — M)

gdje je:

M = masa vozila u kilogramima (kg)

M, = vrijednost donesena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 2.

a = 0,0333.

Ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za jednog proizvodaca u jednoj kalen-
darskoj godini izracunava se kao prosjek specifi¢nih emisija CO, svakog
novog osobnog automobila registriranog u toj kalendarskoj godini koji je
proizveo taj proizvodac.
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PRILOG II.

PRACENJE EMISIJA I IZVJESCIVANJE O EMISIJAMA

DIO A — Prikupljanje podataka o novim osobnim automobilima i

1.

odredivanje podataka za praéenje CO,

Drzave ¢lanice za svaku kalendarsku godinu za svaki novi osobni automobil
registriran na njihovom drzavnom podruéju biljeze sljedece detaljne podatke:

(a) proizvodaca;

(b) broj homologacije tipa i njegovog prosirenja;
(c) tip, varijantu i izvedbu;

(d) marku i trgovacki naziv;

(e) kategoriju homologiranog vozila;

(f) ukupan broj novih registracija;

(z) masu;

(h) specificne emisije CO, (g/km);

(i) otisak: meduosovinski razmak, razmak izmedu kotaca na upravljackoj
osovini i razmak izmedu kotaca na drugoj osovini;

(j)  vrstu goriva i rezim goriva;
(k) radni obujam motora;
(1) potrosnju elektricne energije;

(m) Sifru za inovativnu tehnologiju ili skupinu inovativnih tehnologija i
smanjenje emisija CO, zahvaljuju¢i toj tehnologiji;

(n) maksimalnu neto snagu.

Detaljni podaci iz tocke 1. uzimaju se iz potvrde o sukladnosti za dotican
osobni automobil ili su dosljedni potvrdi o sukladnosti koju je izdao proiz-
voda¢ doti€nog osobnog automobila. Ako se ne upotrebljava potvrda o
sukladnosti, drzave ¢lanice donose potrebne mjere kako bi osigurale odgo-
varajucu tocnost u postupku pracenja. Ako su u potvrdi o sukladnosti nave-
dene i najmanja i najveéa masa automobila, ili njegove vrijednosti otiska iz
tocke 1. podtocke (i) drzave ¢lanice za potrebe ove Uredbe primjenjuju samo
brojku koja se odnosi na najveéu tezinu. U sluaju vozila s dva goriva
(benzin/plin) za koje su u potvrdama o sukladnosti navedene vrijednosti
emisija CO, za obje vrste goriva, drzave Clanice primjenjuju samo brojku
koja je izmjerena za plin.

Drzave Clanice za svaku kalendarsku godinu odreduju:
(a) izvore koristene za prikupljanje detaljnih podataka iz tocke 1.;

(b) ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila koji podlijezu
EZ homologaciji tipa;

(c) ukupan broj novih registracija novih pojedina¢no homologiranih osobnih
automobila;
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(d) ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila s nacionalnom
homologacijom za male serije;

(e) postotak svih crpki za gorivo na njihovom drzavnom podrucju koje
isporucuju gorivo E8S5.

DIO B — Metodologija za odredivanje podataka za praéenje CO, za nove

osobne automobile

Podaci za pracenje koje drzave Clanice trebaju odrediti u skladu s dijelom A
to¢kama 1. i 3. odreduju se u skladu s metodologijom u ovom dijelu.

Broj novoregistriranih osobnih automobila

Drzave c¢lanice utvrduju broj novoregistriranih osobnih automobila na
svojem drzavnom podru¢ju, u doti¢noj godini pracenja, rasporedeno na
broj vozila koja podlijezu EZ homologaciji tipa, pojedinaénim homologaci-
jama i nacionalnim homologacijama za male serije.

Raspodjela novih osobnih automobila na temelju izvedbe

Za svaku izvedbu svake varijante svakog tipa novog osobnog automobila
biljezi se broj novoregistriranih osobnih automobila i detaljni podaci nave-
deni u dijelu A tocki 1.

Crpke za gorivo na njihovom drzavnom podrucju koje isporucuju gorivo
E85 navode se u skladu s ¢lankom 6. Uredbe Komisije (EU)

br. 1014/2010 (')

DIO C — Obrazac za dostavu podataka

Za svaku godinu, drzave Clanice dostavljaju izvjeS¢e s podacima iz dijela A

tocaka 1. i 3. u sljede¢em obliku:

Zbirni podaci koji obuhvacaju opce informacije navedene u dijelu A tocki 3.:

Drzava ¢lanica (1)

Godina

Izvor podataka

Ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila
koji podlijezu EZ homologaciji tipa

Ukupan broj novih registracija novih pojedina¢no homolo-
giranih osobnih automobila

Ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila s
nacionalnom homologacijom za male serije

Postotak svih crpki za gorivo na njihovom drzavnom
podrucju koje isporucuju gorivo E85 u skladu s ¢lankom
6. stavkom 1. Uredbe (EU) br. 1014/2010

(") SL L 293, 11.11.2010., str. 15.
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Ukupan broj crpki za gorivo koje isporucuju gorivo E85 ako
omjer tih crpki prelazi 30 % svih crpki za gorivo, u skladu s
¢lankom 6. stavkom 2. Uredbe (EU) br. 1014/2010

(") 1ISO 3166-1 alpha-2 kodovi uz iznimku Gréke i Ujedinjene Kraljevine za koje kodovi
glase ,,EL” odnosno ,,UK”.
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Detaljni podaci navedeni u dijelu A tocki 1.:
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